Ausgewihite Aspekte zur Geographie Gronlands,
dargestelit am Beispiel des Raums um Narssaq

Materialien fiir eine Unterrichtsreihe

Von Hans-Peter Konopka und Wilhelm Kuttler

1. Vorbemerkungen

Gronland findet im Erdkundeunter-
richt in der Regel lediglich im Zu-
sammenhang mit der einfachen, na-
turverbundenen Lebensweise der
Eskimos Erwdhnung, obwoh! die
Jagd nach Meeressaugern im Kajak
und das Wohnen in Torfsteinh&u-
sern oder gar in Iglus heute fast
vollstandig der Vergangenheit an-
gehdren, sieht man einmal von den
wenigen Hundert Polar-Eskimos um
Thule im hohen Norden ab. Auch
wenn, wie in vielen neueren Lehrbl-
chern, darauf verwiesen wird, daB
Menschen und Siedlungen im Grén-
land unserer Zeit mehr und mehr
von europaischen Einflissen ge-
pragt werden, verbleibt beim Schu-
ler haufig doch ein falsches Bild
tiber dieses Land, weil Materialien
fur eine intensivere unterrichtliche
Behandlung des modernen Grén-

land bislang weitgehend fehlen und
infolgedessen weiterhin das offen-
bar unvermeidliche Bild des im Ka-
jak zwischen Eisbergen jagenden
Eingeborenen im Gedachtnis bleibt.
Der vorliegende Beitrag gibt einige
Hilfen zur Vermittiung eines zeitge-
m#Ren Bildes der Verhéltnisse auf
der groBen Insel im Nordmeer. Da-
bei wird keine Vollstandigkeit im
Sinne eines landerkundlichen Uber-
blicks angestrebt, vielmehr bietet
das hier zusammengestellte Mate-
rial Informationen, anhand derer
exemplarisch die Inwertsetzung
des Raums um Narssag im Stdwe-
sten Grénlands erarbeitet werden
kann'). Einige Tabellen und Karten

1y Es wurde der Raum um Narssaq ge-
wahlt, weil die Verf. im Sommer 1979
Gelegenheit hatten, aus eigener An-
schauung einen Eindruck tber die Pro-
bleme dieser Region zu gewinnen.

ermdglichen die Einordnung dieses
Raums in den Gesamtzusammen-
hang des Landes. Wir behandeln im
folgenden insbesondere die Aspek-
te Klima, Wirtschaft, Siedlungen,
Bevolkerungsentwicklung, Verkehr
und Fremdenverkehr. Somit kann
das Material u. a. im Rahmen der
Themen Klimazonen, Siedlungen,
Wirtschaft und Bevdlkerungsent-
wicklung am Rand der Okumene,
Verkehr in dunn besiedelten Ré&u-
men und Fremdenverkehr einge-
setzt werden und dient somit als Er-
ganzung zu fest in den Curricula der
Sekundarstufe | verankerten Unter-
richtsinhalten.

2. Einleitung

Da das Innere Gronlands vollstan-
dig vom Inlandeis bedeckt ist
(knapp 85 % der Gesamtflache), lie-
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gen samtliche Siedlungen im meist
um 50 km, maximai etwa 150 km
breiten eisfreien Kustenbereich.
Dabei weist die Ostkiste wegen
des wesentlich starkeren Auftre-
tens von Meer- und Treibeis, das je-
de Schiffahrt unmoglich machen
kann, eine viel weniger dichte Be-
siediung auf als die Westkiste.
Hierbei ist allerdings zu bedenken,
daB die Siedlungsdichte auch im
Westen fur europaische Verhaltnis-
se verschwindend gering ist. 1977
lebten auf den etwa 341700 km? eis-
freien Gebiets nur knapp 50000
Menschen. Dies zeigt, daB die Kuo-
sten Gronlands zu den Randzonen
der Okumene gezahlt werden mis-
sen.

Der Raum um Narssagq, auf den in
diesem Beitrag naher eingegangen
wird, liegt im Sidwesten Gron-
lands. Narssaq, an der sidlichen
Spitze einer ausgedehnten Halbin-
sel am Ausgang des Eriksfjords auf
60° 54’ N und 45° 58’ W gelegen, ist
zentraler Ort fur eine gleichnamige
Kommune. Das Areal dieses Ver-
waltungsbezirks umfaBt etwa
200 x 60 km, wobei die Nord-Std-
Erstreckung kleiner ist als die Ost-
West-Breite. Die Station Narssars-
suagq, auf deren Behandlung neben
Narssaq ein weiterer Schwerpunkt
liegen soll, befindet sich etwa 50
km norddstlich des Hauptorts auf
61° 10’ N und 45° 25 W im ndrdli-
chen Bereich des Eriksfjords, nahe
den mittelalterlichen Wikingersied-
lungen Brattahlid (heute Qagssiars-
suk) und Gardar (heute lgaliko), de-
ren Ruinen noch zu sehen sind (zur
Geschichte der Wikingersiedlungen
in Gronland siehe u. a. Dege 1965,
Becker 1975 und Bartuske 1977).
Wahrend sich nur wenige Kilometer
nérdlich, nordwestlich und &stlich
von Narssarssuaq stark vereiste
Gebiete mit zahireichen Eisstréomen
finden, die Verbindung zum Inland-
eis haben, schlieBt sich nach Suden
und Sudwesten, gegen Narssaq
und Julianeh@b (dies ist der Haupt-
ort der sich an unser Gebiet nach
Siiden anschlieBenden Kommune),

ein nahezu volistandig eisfreier
Raum an, der aber allerorten Spu-
ren glazialer bzw. mariner Uberfor-
mung zeigt. Eine topographische
Ubersicht tber den Raum gibt
Abb. 1.

Seit mehr als 50 Jahren, insbeson-
dere aber seit dem 2. Weltkrieg, er-
lebt Gréonland einen Strukturwandel
hinsichtlich der Wirtschaft und Be-
vélkerungsverteilung. Die autarke
oder semiautarke Lebensweise von
verstreut in kleinen Gemeinschaf-
ten lebenden Groénlandern verédn-
dert sich immer mehr zugunsten ei-
ner vorwiegend vom organisierten
Fischfang und der Verarbeitung
und dem Export der Fange leben-
den Gesellschaft. Industrialisie-
rung und die Entwicklung des
Dienstleistungssektors fuhren zur
Konzentration der Bevolkerung auf
wenige Ortschaften (vgl. Dege 1964,
1965 und Becker 1977). Der Raum
um Narssaq steht beispielhaft far
diese gegenuber friher vollstandig
veranderten  Lebensbedingungen
im modernen Groénland.

3. Klima

Da das Klima in den Randraumen
der Okumene einen entscheiden-
den EinfluB auf die Aktivitaten der
dort lebenden Menschen ausiibt,
soll zundchst dieser naturgeogra-
phische Faktor behandelt werden.

Das Klima Grénlands 1aBt sich in-
folge der Lage der insel zwischen
59° und 84° nérdlicher Breite und
der unterschiedlichen Naturraum-
ausstattung des Landes im wesent-
lichen in zwei Bereiche unterglie-
dern:

einerseits in das vom Inlandeis ge-
pragte hochpolare Klima der Eiswu-
stenregionen, andererseits in das
Gebiet des eisfreien Kustenlandes,
das im wesentlichen durch das Vor-
herrschen des subarktischen Tun-
drenklimas (Troll 1964) gepragt
wird, mit kithlen Sommern (warm-
ster Monat 6—10° C) und groBer

Winterkalte (kaltester Monat weni-
ger als —4 °C).

Die Vegetation des Kistensaums
zeichnet -sich durch das Vorherr-
schen von Moosen, Flechten, nied-
rigen Beerenkrautern und Grésern
aus, die an licht- und warmebegun-
stigten Standorten in den sudlich-
sten Fjorden durch ein bis zwei Me-
ter hohe Weiden- und Birkengebi-
sche ergénzt werden.

Ein Eindruck von der Besonderheit
des sudgronlandischen Klimas 1&Bt
sich anhand eines Temperaturver-
gleiches zwischen Stationen anna-
hernd gleicher Breitenlage in Sud-
grénland und in Nordeuropa vermit-
teln. Exemplarisch kann eine sol-
che Gegeniberstellung mit Hilfe
der Auswertung der Monatsmittel-
temperaturen einer sudgrénléndi-
schen und einer norwegischen Sta-
tion durchgefuhrt werden. Hierfar
sind die auf 60° 08’ N gelegene Sta-
tion Nanortalik und die auf fast dem
gleichen Breitenkreis liegenden
norwegischen Stationen Bergen
(60° 12 N) und Oslo (59° 56’ N) ge-
eignet. Dartuber hinaus kann von
den drei genannten Stationen je-
weils eine gentgend lange MeB-
periode fur die Auswertung zugrun-
de gelegt werden.

Ein Vergleich der in Tabelle 1 zu-
sammengestellten  Monatsmittel-
temperaturen a8t relativ groBe Un-
terschiede im Temperaturverhalten
an den einzelnen Stationen erken-
nen. So weist z. B. das an Norwe-
gens Westkuste im EinfluBbereich
des warmetransportierenden Golf-
stroms gelegene Bergen keine ne-
gativen Temperaturen im Monats-
mittel auf. Selbst im kaltesten Mo-
nat Februar sinkt das Thermometer
hier nur auf 1,3° C ab. Im warmsten
Monat, dem Juli, werden 15° C er-
reicht, bei einer Jahresmitteltempe-
ratur von 7,8° C.

Auf einem wesentlich niedrigeren
Temperaturniveau sind die Werte
der siidgréonlandischen Station Na-
nortalik angesiedelt. Hier treten
funf Monate (November bis Marz)
mit negativen Temperaturen auf,

Tabelle 1: Monatsmitteltemperaturen und Temperaturdifferenzen verschiedener Stationen

Name der Geographische Lage Monate Jahr
Seatigs. [ b LW LN LY VTV X XX X

|Oslo | 59°56'N10°44'E [—47[—40|—05| 48 [10,7 147 |17,3 |159 |113 |59 | 1,1|—20]58
Bergeri B0 12N 5" 19'E 16| 1,3] 31|58 | 102 [126 [150 |147 |120 [ 83 | 55| 33|78
Nanortalik 60°08'N45° 1'W |-—33|—24|—17|07 | 40| 55|65 | 701 58|27 |—10{—22]18
tBergen — tNanortalik | 48] 37| 48|51 ]| 62 ] 71185 | 77|62|b6] 65] 55|60
tOslo — tNanortalik —~1d4l-16] 12141 ] 671 921108 | 88| 65 |32 | 21| 021 41

324

GU 6 (1981) Nr.




)

h 2

Abb. 1 Ubersichtskarte des Raums um Narssaq
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von denen der Monat Januar mit
—3,3° C der kalteste und der Au-
gust mt 7,0° C der warmste Monat
ist. Die Jahresmitteltemperatur die-
ser Station liegt mit 1,8° C deutlich
unter der von Bergen.

Die Monatsmitteltemperaturen zwi-
schen beiden Stationen lassen sich
gut vergleichen, wenn man die mitt-
leren monatlichen Temperaturdiffe-
renzen berechnet, wie sie in Tabelle

] ber 200m i NN [ ] See
Stadt

Dorf, Wohnplatz
oder Station

1 eingetragen sind. Man erkennt,
daB z. B. im Winterhalbjahr (Okto-
ber bis Marz) die Lufttemperatur in
Bergen im Mittel um 5,2° C hdher
ist als in Nanortalik; im Sommer-
halbjahr (April bis September)
steigt dagegen die Temperaturdiffe-
renz im Mittel auf 6,8° C an, bei ei-
nem mittleren jahrlichen Tempera-
turunterschied von 6° C zwischen
beiden Stationen.

unter 200m 4. NN und
flieBende Gewadsser

Ruinen aus der
Wikingerzeit

Das bedeutet, daB im Bereich der in
Kistenndhe gelegenen meeroffe-
nen Station Nanortalik im Mittel ei-
ne um 6° C niedrigere Lufttempera-
tur vorherrscht als die auf vergleich-
barer Breite liegende, allerdings
durch den Golfstrom beginstigte
Station Bergen in Norwegen auf-
weist.

Die Temperaturdepression der Sta-
tion Nanortalik, die bei diesem Ver-
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gleich in jedem Monat zu beobach-
ten ist, kann auf die im Hinterland
lagernde temperaturmindernde
,Kaltekammer des Inlandeises
und auf das die Sudkiste umspu-
lende kalte Meereswasser zuruck-
gefuhrt werden.

Bei aller Unterschiedlichkeit, die
sich aus dem Vergleich der Monats-
mitteltemperaturen zwischen den
Stationen Nanortalik und Bergen er-
geben, sollte jedoch auch auf eine
Gemeinsamkeit zwischen den Tem-
peraturverlaufen hingewiesen wer-
den, die beide Stationen aus klima-
tologischer Sicht verbindet.
Gemeint ist in diesem Zusammen-
hang die in etwa ahnlich verlaufen-
de jahrliche Temperaturamplitude.
Wahrend an der Station Bergen zwi-
schen dem kéltesten und dem
warmsten Monat (Februar: 1,3 °C,
Juli: 15,0° C) eine Temperaturdiffe-
renz von 13,7° C auftritt, werden in
Nanortalik nur 10,3° C (Januar:
—3,3° C, August: 7,0° C) erreicht?).
Diese relativ geringen Temperatur-
unterschiede zwischen dem kalte-
sten und dem warmsten Monat an
beiden Stationen lassen den durch
maritimen Einflu® bedingten ge-
dampften Jahresgang der Lufttem-
peratur erkennen.

Dieser Umstand tritt insbesondere
dann sehr deutlich in Erscheinung,
wenn man diese Temperaturampli-
tuden mit derjenigen vergleicht, die

2) In diesem Zusammenhang muB darauf
hingewiesen werden, daB das Klima um
Nanortalik (Januarminimun der Tempe-
ratur im Gegensatz zum Februarmini-
mum in Bergen) im Winter weitgehend
durch das Strahlungsklima bestimmt
wird (hoher Bewélkungsanteil im Ja-
nuar), wahrend im Sommer wieder der
maritime EinfluB die Ho6he der Tempera-
tur bestimmt.

Tabelle 2: Monatsmitteltemperaturen und Temperaturdifferenzen verschiedener Stationen

eine Station mit kontinentaler ge-
tontem Klima aufweist.

Als Vergleichsbeispiel wurden hier-
fur die Werte fur die fast auf glei-
cher Breite wie Bergen und Nanor-
talik gelegenen Station Oslo zu-
sammengestellt (vgl. Tab. 1), deren
Temperaturunterschied zwischen
dem kaltesten und dem warmsten
Monat (Januar: —4,7°C; Juli:
17,3° C) 22° C betragt und damit ei-
ne wesentlich hdhere Temperatur-
amplitude im Jahresverlauf auf-
weist als die ozeanisch bestimmten
Stationen Bergen und Nanortalik.

Klimatische Differenzierung
innerhalb des Kiistensaumes

Die Eigentumlichkeit des Klimas
des sudgronlandischen Kistensau-
mes tritt durch ,,die groBe Variabili-
tat der einzelnen (Klima-)elemente
und durch den groBen Unterschied
zwischen relativ benachbarten Sta-
tionen* (Petersen 1935, S. 47) in Er-
scheinung, wenn sich diese durch
verschiedene orographische Ver-
haltnisse unterscheiden.

An Beispielwerten zweier Statio-
nen, die sich fir eine solche Be-
trachtung besonders gut eignen,
soll diese klimatische Differenzie-
rung auf relativ kleinem Raum er-
lautert werden.

Hierbei handelt es sich um die
schon genannte meeroffene Sta-
tion Nanortalik, die im Schéarenhof
der Sudkuste liegt und das binnen-
wérts am Ende des Eriks-Fjords ge-
schutzt liegende Narssarssuaq, un-
weit der Gletscherzunge des ,,Kiag-
tut sermiat* (vgl. Abb. 1).

Ein Vergleich der Temperaturwerte
in Tab. 2 1aBt die Unterschiede zwi-
schen den beiden lageverschiede-
nen Stationen bezuglich des Tem-

peraturganges deutlich werden:
Wahrend in Narssarssuaq im Mittel
im Winterhalbjahr (Oktober bis
Marz) eine Temperatur von —3,3° C
mit dem niedrigsten Wert im De-
zember (—5,5° C) auftritt, weist Na-
nortalik im gleichen Zeitraum eine
mittlere Lufttemperatur von
—1,3° C mit einem Minimum im Ja-
nuar (—3,3° C) auf.

Bei fast gleichen Jahresmitteltem-
peraturen von 1,7° C (Narssars-
suaq) bzw. 1,8° C (Nanortalik) treten
lagebedingt Unterschiede beim Ver-
gleich der Sommertemperaturen
ebenfalls deutlich hervor.

Wahrend die Temperaturmaxima in
Narssarssuaq im Juli 10 °C errei-
chen, treten in Nanortalik héchste
Temperaturen im August mit 7,0° C
auf, bei Mittelwerten von 6,8°C
(Narssarssuaq; April bis Septem-
ber) und 4,9° C (Nanortalik; April bis
September) im Sommerhalbjahr.
Obwohl die Station Narssarssuaq
wesentlich naher im EinfluBbereich
des Inlandeises liegt (Entfernung
zur Gletscherzunge ca. 10 km) als
Nanortalik (Entfernung zur Glet-
scherzunge ca. 80 km), ist es im
Sommer in Narssarssuaq warmer
(vgl. Tab. 2, Reihe 3; Temperaturdif-
ferenz zwischen beiden Stationen)
als in dem kustennahen, aber we-
sentlich weiter vom Inlandeis ent-
fernten Nanortalik.

Anhand eines Vergleiches der mo-
natlichen Niederschlagssummen,
wie sie in Tab. 3 aufgelistet sind,
lassen sich diese klimatologischen
Unterschiede zwischen dem sud-
gronlandischen Kiustensaum und
dem geschutzten Fjordinneren er-
kennen.

Die Jahressumme von 895 mm in
Nanortalik macht die regenbegin-

Tabelle 3: Mittlere monatliche Niederschiagssummen der Stationen Narssar

ssuaq und Nanortalik in mm

Jahr

|63 |62 |50 | 82 ] 66 |619

T2 [11e [125 | 99 | 52 | 895
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stigte Lage dieses Ortes im Ver-
gleich zu Narssarssuag mit 619 mm
deutlich; hier fallt — bezogen auf
die Jahressumme der Kistensta-
tion — fasts 1/3 weniger Nieder-
schlag.

Auch bezuglich der Windverhéltnis-
se lassen sich signifikante Unter-
schiede zwischen den Orten des
Kustensaumes und der Lage im ge-
schitzten Fjordinneren erkennen.
Prinzipiell kann festgestellt werden,
daB die in den Fjorden geschitzt
liegenden Stationen Uber wesent-
lich mehr Windstillen (Calmen) ver-

herrscht z. B. in Narssarssuaq in
fast 44 % der beobachteten Félle
Windstille vor, in Nanortalik dage-
gen nur zu ca. 17 %.

Die haufig auftretenden Windstillen
an Orten in geschitzter Lage las-
sen nur einen geringen Luftmassen-
wechsel zu und fahren wegen der
glinstigen Strahlungsbedingungen
in diesen Gebieten zu warmen Som-
mern, aber auch zu kalten Wintern.

Zudem wirken die meist tief einge-
schnittenen Fjorde windrichtungs-
verdandernd auf die Luftbewegun-

durch den Verlauf der talbegleiten-
den Hohenzuge Windleitfunktion.
Dies kommt durch das fast aus-
nahmslose Uberwiegen derjenigen
Windrichtungen zum Ausdruck, die
der Langserstreckung der Fjorde
folgen. Beispielhaft sei hier die Sta-
tion Narssarssuaq genannt, an der
im wesentlichen nordéstliche und
sidstidéstliche Windrichtungen
entsprechend dem Verlauf des
Eriks-Fjords vorherrschen, wie die
Lage der in Abb. 2 eingezeichneten
Windrose erkennen 1aBt.

An der meeroffenen Kistenstation

fugen als die Kiustenstationen. So gen ein und Ubernehmen somit Nanortalik dagegen fallt in der
4 4 E
20 25%

———— = NARSSARSSUAQ

. NANORTALIK

Abb. 2 Haufigkeitsverteilung der Windrichtungen fur die Orte Narssarssuaq (Windstillen: 44 %) und Nanortalik (Windstillen: 17 %)
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Windrichtungshaufigkeit ein Uber-
wiegen des nordlichen und westli-
chen Sektors auf; dariber hinaus
sind die Richtungen Nordost bis
Sad zu einem nicht geringen Pro-
zentsatz vertreten (vgl. Abb. 2).
Neben den mehr oder weniger stark
ausgepragten Windleitfunktionen,
die durch den Verlauf und die Off-
nung der Fjorde entstehen, soll
noch auf einen weiteren lokalen
WitterungseinfluB eingegangen
werden, der hauptséchlich in der
kalten Jahreszeit an Stationen im
Fjordinneren aufzutreten pflegt und
dem in kulturgeographischer Hin-
sicht einige Bedeutung zukommt:
dem Fohn.

Fohne lassen sich in Grénland mit
der gréBten Intensitat im Inneren
der Fjorde beobachten, und weisen
immer eine seewartige Strémungs-
richtung auf. Der Umstand, daB in
den stark gegliederten Kistenge-
bieten Fohn entsteht — Dege (1964)
spricht von einem ,,Féhngurtel, der
den Inlandeismassen vorgelagert
ist — beeindruckt insofern, als daB
der im Tal wirksame warme Fall-
wind aus der ,Kaltekammer* des
Inlandeises herabwenht.
Foéhnwirkungen kann man immer
dann beobachten, wenn sich eine

Tabelle 4: Anzahl der Tage mit Tempe-
raturmaxima (t ., < 9°C) far den Zei-
traum Dezember bis Mé&rz (nach Peter-
sen 1935, verandert)

Luftdruckverteilung eingestellt hat,
bei der relativ tiefer Druck im Be-
reich des Kiistensaumes und reiativ
hoher Druck Giber dem Inlandeis vor-

herrscht. Gehauft treten warme
Fallwinde in den Fjorden auf, wenn
relativ milde (feuchte) ozeanische
Luftmassen die Insel uberspulen,
bei ihrer Anhebung auf die Héhe
des Inlandeises (ca. 3000 m 0. M.)
ihre Feuchtigkeit verlieren und sich
bei ihrem Abstieg in die tief einge-
schnittenen Fjorde trockenadiaba-
tisch erwarmen.

Pidtzlich einsetzende Temperatur-
erh6éhungen von 10° C, mitunter so-
gar 20° C sind keine Seltenheit. In
Tab. 4 sind einige Beispiele solcher
winterlicher Temperaturmaxima zu-

sammengestellt, die den unvermit-
telt auftretenden Warmlufteinbruch
verdeutlichen.

Fohne treten meist in Verbindung
mit hohen Windgeschwindigkeiten
auf, wie der Schilderung einer sol-
chen Wetterlage durch Dege-(1964,
S. 174) zu entnehmen ist, wonach
,,Zwischen dem 13. bis 18. 8. 1963 in
Narssarssuaq (Windgescnwindig-
keiten) bis 80 Meilen/Stunde gemes-
sen (wurden). Der Féhn bringt eine
voribergehende Erwarmung. Im
Winter ist er in der Lage, Neu-
schneedecken von 50 bis 70 cm in-
nerhalb von 1 bis 2 Tagen zum Ver-
schwinden zu bringen,...(wodurch)
die Weidegebiete immer wieder zu-
ganglich fur den Winterweidegang
der Schafe (werden). Damit ist der
Féhn die Voraussetzung fur die
heutige Form der Schafhaltung auf
Grénland,...* (vgl. auch Abschnitt
4).

Neben diesen positiven Auswirkun-
gen des Foéhneinflusses muB aber
auch auf die zerstérende Wirkung
durch die hohen Windgeschwindig-
keiten hingewiesen werden, die im
Jahre 1963 alte Treibstofftanks des
ehemaligen US-Stutzpunktes Nars-
sarssuaq beschadigten, wie Abb. 3
zeigt.
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4. Wirtschaft

Robbenjagd und Walfang, einst von
entscheidender Bedeutung fur das
Leben der Gronlander, spielen heu-
te in den mittieren und stdlichen
Landesteilen nur noch eine unterge-
ordnete Rolle. Dies gilt in besonde-
rem MaBe auch fur die Kommune
Narssaqg.

Im Gegensatz zu den Gebieten um
die Disko-Bucht, wo die Fischerei
der allein dominierende Wirt-
schaftsfaktor ist, findet man im
Raum um Narssaq zusatzliche
Schafhaltung, die aufgrund der kli-
matischen Besonderheiten hier
moglich ist (vgl. auch Abschnitt 3).

Die den Gronlandern ursprunglich
fremde, erst zu Beginn des 20. Jahr-
hunderts aus Danemark importierte
Weidewirtschaft umfaBt im wesent-
lichen den ehemaligen sudlichen
Siediungsraum der Wikinger. Auf-
grund der kleingekammerten Land-
schaft (vgl. auch Abb. 1) wird die
Schafhaltung vornehmlich in Ein-
zethofen betrieben, nur Igaliko und

dérfer. Nahe der Kuste werden
Schafe im Nebenerwerb gehalten.

Obwohl der Féhn, wie erwahnt, im
Winter immer wieder die Schnee-
decke zum Schmelzen bringt und
damit die Vegetation freilegt,
kommt es in ungunstigen Jahren
doch haufig zu katastrophalen Tier-
verlusten, u. a. auch deshalb, weil
ein GroBteil der Schafe das ganze
Jahr Uber im Freien bleibt. Obwohl
in zunehmendem MabBe fur Winter-
futtervorrate gesorgt wird (Heu, Ge-
treide), ist die Schafhaitung insge-
samt ricklaufig (vgl. Tab. 5). Dies
hangt auBer mit den schlechten
Witterungsverhéltnissen in man-
chen Wintern auch mit dem ungin-
stigen Ankaufspreis fir Hammel-
fleisch zusammen. Daher entschlie-
Ben sich immer mehr Schafhalter
zur Aufgabe (vgl. auch Stéblein
1978).

Ackerbau spielt im Raum um Nars-
saq wie Uberhaupt in Gronland kei-
ne Rolle. Hafer, Roggen und Gerste
werden zwar punktartig angebaut,
jedoch reift das Getreide unter den
harten Klimabedingungen nicht aus
und kann somit nur als Winterfutter
in der Schafhaltung Verwendung
finden. Viele Hofe im Sudwesten
kénnen sich allerdings mit Kartof-
feln, Ruben, Mohren und Kohl
selbst versorgen.

Qagssiarsuk, beide in sehr gunsti-
gen Lagen, sind echte Schafhalter-

5: Schafzucht in Grénland

Wichtig sind Fang und Verarbei-
tung von Fischen und Garnelen
(,,Krabben*). Narssaq steht hier al-
lerdings mengen- und wertmaBig
weit hinter den weiter nérdlich gele-
genen Stadten Frederiksh@b und
Sukkertoppen. Einige Zahlen zur Fi-
scherei sind den Tabellen 6 und 7 zu
entnehmen. Es zeigt sich u. a., daB
sowohl die Fischereiflotte als auch
die Fangertrage im internationalen
MaBstab keine besondere Bedeu-
tung haben. Die Fangverhaltnisse
sind regional sehr verschieden (vgl.
Tab. 7). Dies hangt u. a. mit gering-
fugigen Unterschieden in der Was-
sertemperatur, Stromungsverhalt-
nissen, der Verfugbarkeit von Laich-
platzen und ahnlichen Faktoren zu-
sammen, auf die hier nicht naher
eingegangen werden kann. In Nars-
saq erfolgt, wie in anderen Stadten
auch, die Verarbeitung der Fange.
Dabei stehen die Erzeugung von Ge-
frierprodukten (Fischfilets) sowie
die Garnelenkonservierung im Vor-
dergrund. Narssagq besitzt weiterhin
als einzige grénlandische Stadt ei-
nen Schlachthof und ein Kuhlhaus
fur das Hammelfleisch. Allerdings
sind Fischverarbeitung und
Schlachtung in einer Fabrik unter-
gebracht. Die Schlachtungen wer-

den im September und Oktober
durchgefiihrt, wobei die Kapazitat
bei etwa 400 Tieren am Tag liegt.
Wahrend dieser Zeit ruht die Fisch-
und Garnelenverarbeitung weitge-
hend. In der Fischfabrik in Narssaq
sind etwa 100 Menschen standig
beschaftigt, in saisonalen Spitzen-
zeiten konnen hier auch tber 200
Arbeitskrafte unterkommen (vgl.
Dege 1964). Neben der industriellen
Fischverarbeitung wird Dorsch hau-
fig auch noch als Stockfisch ge-
trocknet. Die Gestelle mit den Fi-
schen findet man in vielen Dérfern,
z. B. in lgaliko.

In Narssaq werden auch Robbenfel-
le verarbeitet und kunstgewerbliche
Gegenstande hergestellt, beide Be-
reiche haben aber keine groBe wirt-
schaftliche Bedeutung. Narssaq
verfugt weiterhin Uber eine Reihe
von Dienstleistungsbetrieben (vgl.
auch Abschnitt 5), so daB ein groBer
Teil der Erwerbstatigen im tertidren
Sektor beschaftigt ist (in ganz Gron-
land entfielen 1974 55 % auf diesen
Sektor). Arbeitslosigkeit ist ein
nicht unwesentliches Problem in
Gronland. Unter den Jugendlichen
sind heute Arbeitslosenziffern bis
zu 50 % keine Seltenheit mehr
(nach Butzin 1980). Soziale Konflik-

Tabelle 6: Zahl der Fischereifahrzeuge in einigen Kommunen Grénlands (1976)

[ 2550 BRT

50-100 BRT

[ 625 BRT

100-500 BRT |Gber 500 BRT

: i 4 4 3 6
‘Sukkteftoppen 4 = 4 -
Gronl. insges. 16 8 7 6
Tabelle 7: Aufkauf von Fischen und Garnelen durch KGH" 1976 (in t)
' Dorsch (versch Heilbutt Garnelen
Arten)' -
Nanortahk 209 T i
Jul ' 34 : 213
19 121
38 197
12 , S
30 297
3021 8455

! weniger als das von KGH.

] KGH — Kbnighch Grbnlandischer Hande! Wichtigste Handelsgeselischaft in
Gronland. KGH hatte bis 1950 das Handelsmonopol in diesem Land. Heute gibt es
_noch 18 weitere Fischaufkaufer, doch betragt deren Handelsvolumen zusammen
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te sind haufig die Folge (vgl. auch
Abschnitt 5).

Da die Wirtschaft Grénlands, wie
hier am Beispiel der Kommune
Narssaq gezeigt, im wesentlichen
auf der Fischerei, im Siudwesten
auch auf der Schafzucht basiert,
h&ngt das Wohiergehen der Bevoi-
kerung in hohem MaBe vom Klima
ab. WitterungsmaBig unginstige
Jahre kénnen die gesamte Volks-
wirtschaft erheblich zuriickwerfen.
Eine derartige Entwicklung zeich-
net sich leider seit einigen Jahren
immer deutlicher ab, denn nicht nur
die Schafhaltung ist, auch die Ertra-
ge aus der Fischerei sind in Sud-
westgronland ricklaufig, seit eine
Klimaverschlechterung ab 1960 die
Temperatur des Meerwassers leicht
absinken lieB (Dorschertrage in
ganz Grénland 1962: 37210 t; 1974:
20225 t; nach Becker 1980).

Eine Erweiterung der Wirtschafts-
basis kdnnte sich fur Narssaq aus
dem Abbau von uranhaltigem Ge-
stein ergeben. Derartige Vorkom-
men wurden kirzlich nordéstlich
der Stadt entdeckt, ein Abbau steht
jedoch noch aus?®). Ob sich der Tou-
rismus (vgl. Abschnitt 7) jemals zu
einem wirtschaftlich bedeutenden
Faktor entwickeln wird, ist fraglich.
Fir den Massentourismus ist Gron-
land schon aufgrund der klimati-
schen Verhaitnisse kein attraktives
Ziel, ,

Es zeigt sich somit, daB die Wirt-
schaft am Rand der Okomene we-
nig vielschichtig und sehr stark von
Naturfaktoren abhangig ist, ein Um-
stand, der Zweifel daran aufkom-
men 18Bt, ob Groniand auf dem jet-
zigen Lebensstandard jemals als
von Danemark unabhangiger Staat
bestehen kdénnte.

5. Siedlungen
und Bevdlkerung

In Grénland findet man im wesentli-

chen nur vier verschiedene Sied-
lungstypen:

3) In anderen Gegenden Grénlands wer-
den heute u. a. Buntmetalle abgebaut.
Der Wertanteil der Bergbauprodukte am
Export lag 1974 immerhin bei 62,3 %
(vgl. Stéblein 1978). Doch sollte auf-
grund dieser Zahl die Bedeutung des
Bergbaus als Arbeitgeber nicht tber-
schéatzt werden. Uberdies wird die einzi-
ge z. Zt. betriebene Mine bei Umanak
wegen Erschépfung der Lagerstatte vor-
aussichtlich 1982 geschlossen (nach
Butzin 1980).

Tabelle 8: Bevolkerungsentwickiung in Grénland

60

An ‘é!‘t“an der jew iger

1. Ortschaften mit hoher, stadti-
scher Zentralitdt bei verhaltnisma-
Big kleiner Einwohnerzahl (byen =
Stéadte)

2. Kleinere Ansiedlungen mit maxi-
mal wenigen Hundert Einwohnern
und geringer Zentralitat (bygder =
Dorfer)

3. Wohnplatze (boplads) mit weit
unter hundert Einwohnern (oft nur
eine Familie), meist ohne zentrale
Einrichtungen

4. Siedlungen mit nur einer oder we-
nigen, sehr speziellen Funktionen,
nicht selten ohne standige Wohnbe-
vOlkerung (stationer = Stationen).
Alle vier Typen kommen auch im
Raum um Narssaq vor.

Doérfer, zu denen in der Kommune
Narssag, Igaliko und Qagssiarssuk
gehoéren und Wohnplatze (etwa Son-
dre Igaliko und lterdlaq) sind auf-
grund eines Konzentrationsprozes-
ses der Bevolkerung weitgehend
zum Aussterben verurteilt. Viele
Siedlungen dieser Art sind schon
wist gefallen (vgl. Becker 1975).
Aufstrebend sind dagegen alle
Stéadte, also die Hauptorte der Kom-
munen, die grundsatzlich direkt an
der Kiste liegen (vgl. Abb. 1, 7 und
Tab. 8). Diese, von den verantwortli-
chen Politikern insbesondere seit
dem 2. Weltkrieg geférderte Ent-
wicklung, hat hauptsachlich wirt-
schaftliche Hintergriinde. Moderner
Fischfang, heute der wichtigste Er-
werbszweig in Gronland, 14Bt sich
rentabel nur organisiert und kcordi-
niert betreiben. Besonders wichtig
sind dabei Hafen fur die Anlandung
der Fange, Fabriken zur Verarbei-
tung der Fische, Anlagen zur War-
tung der Fischereifahrzeuge. und
der Fangwerkzeuge. Dies alles setzt
aber eine Konzentration der Bevél-
kerung auf nur wenige Orte voraus.

Eingeleitet wurde dieser Konzentra-
tionsprozeB® der Bevolkerung be-
reits in den Zwanziger Jahren, als
eine geringfuiigige Erwarmung des
Meerwassers dazu fuhrte, daB die
Robben, friher Hauptjagdobjekt
der Gronlander, nach Norden ab-
wanderten und Fische, besonders
Dorsche, in groBen Schwarmen in
die westgronlandischen Kistenge-
biete eindrangen. Klimatische
Grinde waren also dafur aus-
schlaggebend, daB viele Groénlan-
der von Jagern zu Fischern wurden
und kleinere Siedlungen zugunsten
weniger Zentren verlassen werden
muBten. Wie in Abschnitt 4 er-
wahnt, ist dieser Erwarmungspro-
zeB des Meeres seit etwa 20 Jahren
wieder ricklaufig. Es gibt aber kei-
ne Anzeichen dafur, daB sich aus
diesem Grunde eine Trendwende in
den kulturgeographischen Prozes-
sen anbahnen kénnte.

Dies ware auch aufgrund der heuti-
gen, weitgehend bereits konsum-
orientierten Gesellschaftsstruktur
kaum zu erwarten.

Die Konzentration der Bevolkerung
hat, abgesehen von finanziellen und
technischen Problemen, vielfach zu
sozialen Konflikten gefiihrt, von de-
nen Alkoholismus und die Zunahme
von Gewalttaten am bekanntesten
sind. Hier wird deutlich, daB sich
ein Teil der Bevolkerung mit der
Entwicklung der letzten Jahrzehnte,
dem Sprung aus mittelalterlichen
Lebensverhaltnissen ins Zeitalter
der Dusenflugzeuge und dem Kon-
takt mit der westlichen Konsumge-
sellschaft, noch keineswegs voll-
stdndig identifizieren kann. Auf der
anderen Seite ist zu bedenken, daB
die Bevolkerungskonzentration ei-
nen positiven EinfluB auf die Ver-
sorgung hat, insbesondere in medi-
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Tabelle 9: chhtlge zentrale Emnchtungen in Narssaq

~ for seegéngige Schiffe
Hubschrauberlandeplatz
Wetterstation ;

mit Lade- und Lﬁscheinrtchtungen

zinischer Hinsicht. Auch Investitio-
nen und Entwicklungshilfe aus Da-

nemark bzw. der EG lassen sich

sinnvoll nur in gréBeren Gemeinwe-

sen einsetzen.

Aus Tab. 8 ist ersichtlich, da der
Anteil der nicht in Grénland gebore-

nen Einwohner (meist Danen) in den
Stadten relativ hoch ist, wahrend in

den Dorfern kaum Nichtgrénlander
leben. Der Anteil der Danen an der

stadtischen Bevolkerung hangt im

wesentlichen damit zusammen, daB
Industrie

fuhrende Positionen in
und Handel, der Verwaltung und in
offentlichen Einrichtungen noch

Abb. 4 Teilansicht von Narssaq

nicht von Grénlandern besetzt wer-
den koénnen, weil diese vielfach
noch ein Ausbildungsdefizit haben.
Die Bevolkerungszusammenset-
zung sagt demnach bereits etwas
tiber die Zentralitat einer Siedlung
aus.

Tab. 9 enthalt eine Auflistung wich-
tiger zentraler Einrichtungen in
Narssaq. Man sieht, daB, gemessen
an der Einwohnerzahl der Stadt, die
zentralen Funktionen reichhaltig
sind, so daB der Anteil an Nicht-
gronlandern in der Bevolkerung (vgl.
Tab. 8) verstandlich wird. Da es in
den Kommunen im allgemeinen ei-

ne deutlich ausgeprégte zentralort-
liche Hierarchie uber viele Stufen
nicht gibt und praktisch alle bedeu-
tenderen zentralen Funktionen im
Hauptort konzentriert sind, be-
schrankt sich das Angebot an zen:
tralen Einrichtungen in den Dérfern
meist auf ein Kolonialwarenge-
schaft (mit Poststelle), in den klei-
neren Wohnplatzen fehlt oft auch
dies. Danen leben hier infolgedes-
sen nur ausnahmsweise, etwa als
Lehrer, wenn eine Schule vorhan-
den ist (diese ist in Dorfern gewdhn-
lich im selben Gebaude wie die Kir-
che untergebracht).

Die Bauten in den Dérfern und
Wohnplatzen sind grundsétzlich
bunt gestrichene Holzhauser auf
Betonfundamenten, wie man sie
ahnlich auch an der norwegischen
Kuste findet. Auch in Narssaq be-
steht ein GroBteil der Bausubstanz
noch aus Holzhdusern, im Gegen-
satz etwa zur Hauptstadt Godthab,
wo heute schon riesige Mietblocks
aus Betonfertigteilen das Bild pra-
gen. Trotz zweier Wohnhochhéauser,
die vor einigen Jahren in Narssaq
errichtet wurden, hat diese Stadt
bisher einen gronlandischen Cha-
rakter wahren koénnen (vgl. auch
Abb. 4).
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Ein spezieller Siediungstyp sind die
Stationen, die alle von den Danen
oder Amerikanern errichtet wurden
und am Beispiel von Narssarssuaq
etwas ausfihrlicher behandelt wer-
den sollen.

Narssarssuag, d. h. ,,GroBe Ebene“,
wurde im 2. Weltkrieg als Flugplatz
Blue West One der US Air Force
ausgebaut, da sich hier das Gelan-
de zum Bau einer etwa 2 km langen
Rollbahn verhaltnismaBig gut eig-
nete (Lange der Startbahn heute et-
wa 1830 m) und die relativ sudliche
Lage von Vorteil fur einen Statz-
punkt zwischen dem Osten der USA
und Europa war. Zeitweise lebten
etwa 15000 Amerikaner in Nars-
sarssuaq, jedoch wurde der Statz-
punkt nach dem Koreakrieg aufge-
geben. Die entscheidende funktio-
nale Bedeutung von Narssarssuaq

liegt auch heute noch im Vorhan-
densein des Flugfeldes. Wie die
Planskizze (Abb. 5) zeigt, ist die Be-
bauung im wesentlichen darauf ab-
gestimmt, die mit dem Flugverkehr
zusammenhéangenden Einrichtun-
gen unterzubringen. Dazu gehdren
z. B. Flughafengebaude, Wettersta-
tion, Feuerwehr, Kraftwerk, Hotel
und Restaurant. Fur die im Bereich
des Flughafens (einschlieBlich Luft-
waffe; Narssarssuaq ist auch
NATO-Flugplatz) und im Hotelge-
werbe Beschaftigten stehen einige
Wohnhé&user zur Verfiigung, an zen-
tralen Einrichtungen besteht ledig-
lich ein Kolonialwarengeschaft, ein
Kino (als Versammlungsraum, kein
regelmaBiges Filmprogramm), eine
Bar (dem Restaurant angeschlos-
sen) und ein Postbiro, das aller-
dings nur fur jeweils eine Stunde”

am Nachmittag ge6ffnet ist. Da das
Hotel nur in den Sommermonaten
betrieben wird (vgl. auch Abschnitt
7), leben im Winter fast ausschlieB-
lich Bedienstete des Flughafens
und der direkt damit verbundenen
Einrichtungen in Narssarssuagq,
wahrend das Hotelpersonal am En-
de der Saison nach Danemark bzw.
in die Heimatorte in Grénland zu-
rickkehrt. Von einer sténdigen
Wohnbevolkerung kann in Nars-
sarssuaq nur bedingt gesprochen
werden, da die Fluktuation sehr
hoch ist. Die Bevolkerung besteht
aufgrund. der Spezialisierung auf
technische bzw. militarische Funk-
tionen zu einem sehr groBen Teil
aus Europaern (ca. 43%, vgl. Tab. 8).
Die Gronlander nehmen auch hier
meist Arbeiten wahr,die keine oder
eine nur wenig qualifizierende Aus-

=L = 2|

4, 00 OO o

2

.

1000 m

Abb. 5 Planskizze der Station Narssarssuagq. Es handelt sich um eine vereinfachte Lageskizze, die von den Verf. ohne vermessungs-
technische und kartographische Hilfsmittel erstellt wurde. Genauigkeit im Detail wurde nicht angestrebt (vgl. auch Abb. 6)

1 — Rolifeld

2 — Flughafengeb&dude (mit Touristeninformation, Flugburo, Duty-Free-Shop)
3 — Wetterstation, Biuro des Eiswarndiensts, Handelsbro, Post, Sitz des Stationsleiters
4 — Hangar fur die Maschinen des Eiswarndiensts

5 — Feuerwehr
6 — Touristenhotel (Arctic-Hotel)

7 — Restaurant mit Bar und Souvenirshop

8 — Wohngebéaude
9 — Transithotel
10 — Kraftwerk
11 — Wohnhé&user mit Kantine
12 — Geschéft mit Lager
13 — Tankstelle
14 — Kino bzw. Versammlungsraum
15 — Treibstofftanks

16 — Weg zum Hafen und zu den Lagerh&usern

17 — lonosphérenstation
18 — Satellitenempfangsstation
19 — Radiosondenstation

20 — Schrottplatz (Materialreste a. d. Zeit des amerikanischen Stitzpunkts)
21 — Weg zum Wasserwerk und Campingplatz (ohne Einrichtungen)
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bildung erfordern. In den Stationen,
von denen es in den meisten Kom-
munen eine oder mehrere gibt (oft
reine Wetterstationen), wird somit
besonders deutlich, daB der kolo-
niale Charakter Gronlands trotz ste-
tig wachsender Autonomie noch
lange nicht der Vergangenheit an-
gehort.

Eine weitere wichtige Funktion, die
mit dem Flugfeld zusammenhangt,
kommt Narssarssuaq als Sitz des
Eiswarndienstes fur das sudliche
Gronland zu. Ein zweimotoriges
Flugzeug und ein Hubschrauber
sind hier stationiert, mit denen re-
gelmé&Big die Treibeissituation an
der Kuste tUberwacht wird. Dieser
Eiswarndienst hat fir die Sicherheit
der Schiffahrt eine wesentliche Be-
deutung. Fur die Maschinen des
Eiswarndienstes steht als Schutz
vor Starmen (vgl. Abschnitt 3) ein
Hangar zur Verfugung. Im Zusam-
menhang mit der Bedeutung Nars-
sarssuags fur den gréonlandischen
Wetterdienst ist auch das Vorhan-
densein einer Empfangsanlage fur
Satellitenbilder erwdhnenswert.
Die Bebauung in Narssarssuaq
stammt teilweise noch aus der Zeit

Abb. 6 Ubersicht tber einen Teil von Narssarssua

des amerikanischen  Luftstitz-
punkts. Dies gilt u. a. fur die Hotel-
gebaude und Wohnhauser in Fjord-
néhe, die aus Fertigbauteilen zwei-
geschossig und mit Flachdachern
errichtet wurden (vgl. auch Abb. 6).

Wahrend diese groBten Gebaude
der Stadon aus Betonplatten zu-
sammengeflgt sind, bestehen eini-
ge kleinere H&user aus Holz (z. B.
das Flughafengebaude und der
Mehrzweckbau mit der Wettersta-
tion nahe dem Rollfeld). Die mei-
sten Gebéaude talaufwarts, die z. T.
erst kirzlich errichtet wurden und
den verschiedensten Zwecken die-
nen, sind wiederum massiv gebaut.

Es ist hier anzumerken, daB Nars-
sarssuag eine der groBten Statio-
nen in Gronland ist, so daB die hie-
sigen Verhaltnisse nur bedingt auf
andere Falle, etwa reine Wettersta-
tionen, angewandt werden kénnen.

Auch der Funktionswandel vom Mi-
litarstatzpunkt zum Zivilflughafen
und Fremdenverkehrsort steht in
Grénland einzig da (Sendre Strom-
fiord ist militarisches Sperrgebiet
und nur Transitflughafen far Zivil-
personen).

e

des ehemaligen amerikanischen Stitzpunkts)

6. Verkehr

Dem Luftverkehr kommt in Gron-
land, wie in anderen Randraumen
der Okumene auch, fur die Perso-
nenbeférderung eine sehr groBe Be-.
deutung zu. Allerdings erweist sich
der Bau von langen, geradlinigen
Rollbahnen, die fur Start und Lan-
dung von groBen Flugzeugen erfor-
derlich sind, aufgrund der Zerris-
senheit des Landes und des unruhi-
gen Reliefs als sehr schwierig. So
kann es nicht verwundern, daB es
im ganzen Land nur funf ausgebau-
te Flugplatze gibt 4). Von diesen ist
Thule (Dundas) im Nordwesten vor-
nehmlich NATO-Stutzpunkt und
spielt far den zivilen Luftverkehr so
gut wie keine Rolle, und nur Spndre
Strpmfjord im Westen, Narssars-
suaqg im Suaden und Kulusuk im
Osten werden von Kopenhagen
bzw. Keflavik regelmaBig angeflo-
gen. Der gesamte innergroniandi-
sche Verkehr wird mangels gréBe-
rer Rollbahnen vielerorts mit Hub-

‘) Auch die Hauptstadt Godhab verfugt
seit 1979 Gber eine kurze Landebahn,
die aber nur von Spezialflugzeugen be-
nutzt werden kann.

g. Im Vordergrund Wohn- und Hotelbereich, im Hintergrund Flugfeld und Reste
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Nanortalik
Julianehab
Narssaq

,Narssarssuaq

Tabelle 10: Personenverkehr in Westgrdnland

Tabelle 11: Flugentfernungen auf den
innergrénlandischen Linien

Ausnah-

schraubern abgewickelt.
men sind die Strecken S¢ndre
Stromfjord — Mestersvig (hier liegt
das funfte groBere Flugfeld) bzw.
Sondre Stromfjord — Kulusuk, die
wegen der groBen Entféernungen
(vgl. Abb. 7 und Tab. 11) mit Turbo-
prop-Maschinen bedient werden.

Der Flugplatz von Narssarssuag, im
letzten Krieg angelegt (vgl. Ab-
schnitt 5), spielt heute, im Zeitalter
der Langstreckenflugzeuge, keine
iiberragende  militarische Rolle

mehr, wird jedoch von Transportma-
schinen der NATO angeflogen, und
die Verlegung von Hubschrauber-
Einheiten aus den USA nach Euro-
pa ware ohne die Zwischenlan-
dungsmaéglichkeit in Narssarssuaq
nur schwer durchfthrbar. In den
letzten Jahren erlangte Narssars-
suaq fur die Zivilluftfahrt in und
nach Gronland eine immer groBere
Bedeutung, und heute wird der Per-
sonenverkehr zwischen Europa und
Sudgronland fast ausschlieBlich

Narssarssuaq — Nanortank 115 km
Narssarssuaq — Gronnedal 148 km
Narassarssuaq — Se¢ndre Strom-
fiord 815 km

Nanortalik — Julianehb 78 km
Gronnedal — Frederiksh&b 122 km
Frederiksh8b — Godthab 265 km
Godthab — Sukkertoppen 150 km
Sukkertoppen—Holsteinsborg 172 km
Holsteinsborg—Egedesminde 200 km
Egedesminde — Godthavn 67 km
Egedesminde — Jakobshavn 96 km
Egedesminde — Umanak 222 km
Jakobshavn — Umanak 167 km
Umanak — Upernavik 272 km

Sondre Stromfjord — Christiansh@b
218 km

Sendre Str. — Egedesminde 220 km
Sondre Str. — Holsteinsborg 131 km
Sondre Str. — Sukkertoppen 206 km
Sendre Str. — Godthab 324 km
Sondre Str. — Angmagssalik 640 km
Sondre Str. — Mestervig 1185 km
Mestersvig — Scoresbysund 206 km

eNarssdrssuaq
: ixanehab

"SC

AR
( ogeﬂysund

Uber diesen Flugplatz abgewickelt.
Von Ende Mai bis Mitte September
wird Narssarssuaq in der Regel an
allen Wochentagen von Kopenha-
gen (mit Zwischenlandung in Kefla-
vik) angeflogen, im tGbrigen Jahr be-
steht eine wochentliche Verbin-
dung. Der Flughafen von Sondre
Stromfjord, der das relativ dicht be-
siedelte Gebiet zwischen der
Hauptstadt Godth&b und der Disko-
Bucht bedient, wird im Sommer
ahnlich oft, im tbrigen Jahr dreimal
wochentlich von Kopenhagen non-
stop angefolgen. Da Narssarssuaq
Uber keinerlei technische Landehil-
fen verfagt, kann dieser Flugplatz
nur nach Sicht angeflogen werden.
Daher kommt es oft zu Verspatun-
gen und langen Wartezeiten bei der
Zwischenlandung in Keflavik. Hub-
schrauberverbindungen bestehen
von Narssarssuag aus das ganze
Jahr tuber nach Narssaq,
Julianeh@b, Nanortalik, Grgnnedal,
Frederiksh@b und Godthab, Aus-
gangspunkt far weitere Verbindun-
gen in den Norden. Geflogen wird
nach einem bestimmten Plan tag-
lich (auBer am Sonntag). Die Flugta-
rife sind in der Hohe denen auf

Abb. 7 Ubersicht Uber das innergrdnldandische Flugroutennetz (nach Atlas

handbog over Grénland)

Tabelle 12: Gaterumschlag in einigen
Hafen Grénlands (in t)
1970 1976

Nanortalik 5132 3832
Julianeh&b 12756 11442
Narssaq 8187 5697
Narssarssuaq 1002 783
Godthab 29430 | 30334
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Tabelle 13: Frequentierung ausgewahiter Hafen Grénlands durch KGH-Schiffe (1976)

M - Jul

Nov. |
1w |
| 24 |
26

2

Schiffen (s. u.) zu vergleichen. Auf-
grund der relativ zahlreichen Hub-
schrauberflige wurden in Narssars-
suaq bereits 1969 tuber 1500 Starts

und Landungen
Trap 1970).

Neben dem Luftverkehr spielt nur
noch die Schiffahrt eine bedeuten-
dere Rolle. Von Ende April bis Mitte
November bestehen regelméagige
Schiffsverbindungen von Narssas-
suaq zu den meisten Siedlungen
Westgroénlands (vgl. auch Abschnitt
7), Narssaq wird das ganze Jahr
Uber angelaufen (vgl. Tab. 13), ein
Umstand, der durch gunstige Eis-
verhaltnisse in diesem Gebiet er-
moglicht wird. Schiffe tbernehmen
den Uberwiegenden Teil des Guter-
transports (vgl. Tab. 12). Aus-
schlieBlich dem Passagierverkehr
dienende Schiffe gibt es wegen des
absolut geringen Verkehrsaufkom-
mens (vgl. Tab. 10) nicht. Drei gréBe-
re Motorschiffe, die nach einem be-
stimmten Fahrplan operieren, be-
fordern neben Frachtgut eine be-
stimmte Anzahl Passagiere und
werden auch von Touristen zu
Rundreisen genutzt. Die Kombina-
tion von Handelsschiff, o6ffentli-
chem Verkehrsmittel und Touristen-
dampfer 1aBt sich mit dem System
der ,,Hurtigruten* an der norwegi-
schen Kuste vergleichen.

registriert (nach

Der Landverkehr hat in ganz Gron-
land nur lokale Bedeutung, da es le-
diglich innerhalb der Siedlungen
StraBen gibt. Aufgrund der diinnen
Besiedlung und der hohen Reliefen-
ergie, verbunden mit dem ewigen
Wechsel von Festland, Fjorden und
Inseln, lohnt sich der Bau von Auto-
straBen zwischen den Siedlungen
nicht. In den Stadten, etwa in Nars-
saq, spielt das Auto fur den Indivi-
dualverkehr eine gewisse Rolle (Ge-
samtbestand an privaten PKW in
Gronland 1977: 1410). Die z. T.
asphaltierten StraBen in den Stad-
ten -enden meist unmittelbar am
Rand der Bebauung. Somit besteht
die relative lIsolation gronlandi-
scher Siedlungen ihrer Umwelt ge-
geniuber auch heute noch.

7. Fremdenverkehr

Obwohl der Fremdenverkehr wirt-
schaftlich kein bedeutender Faktor
ist (vgl. Abschnitt 3), soll dieser
Aspekt hier trotzdem als Sonderfall
behandelt werden. Fur den Schul-

Abb. 8 Luftaufnahme des Eriksfjords in Hohe der Einmundung des Qorogfjords (vgl.
Abb. 1). Im Hintergrund ein Eisstrom.
Kartenentwdrfe und Fotos, falls nicht anders angegeben, von Verf.

unterricht kann der Tourismus in
Gronland als Kontrast und Diskus-
sionsbeitrag bei der Besprechung
und Beurteilung des in allen Lehr-
biichern behandelten Massentou-
rismus dienen.

Als Folge der zentralen Lage im

GU 6 (1981) Nr. 8
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Tabelle 14: Hotelkapazitat in Gronland 1979 (Zahl der Betten)

Nanortalik - 35 |
Julianeh@b 75
Narssaq 50 |
Narssarssuaq 250
Frederiksh&b 16
Faeringehavn? 20
Godth&b (mit Umgebung) 207

Sukkertoppen 35
Se¢ndre Stremfjord? 306
Holsteinsborg 94
Egedeminde 52
Christianshab 25
~ Jakobshavn - 56
Angmagssalik 24

1 Station stdlich von Godthab (Fischeieiforschung) .
2 Da Sendre Stromfjord militarisches Sperrgebiet ist, sind hier nur Ubernach-

tungen von Transitpassagieren méglich.

Quellen: Tab. 5—8, 10, 12 und 13: Ministeriet for Grénland (1978)
Tab. 11: Atlas — handbog over Gronland (1978)

Tab. 14: nach einer Broschire von KGH

Tab. 9: eigene Zusammenstellung

Luftverkehr ist Narssarssuag Aus-
gangspunkt fast aller Touristenrei-
sen in Stdwestgronland. Rundrei-
sen auf kleinen Motorbooten, die
nur in den ruhigen Fjorden einge-
setzt werden kdénnen, gehen z. B.
von Narssarssuaq Uber Narssaq
nach Julianeh@b oder Nanortalik.
Weitere Fahrten kénnen mit den in
Abschnitt 6 erwahnten groBeren
Motorschiffen (etwa der bekannten
,,Disko*‘) durchgefihrt werden. Die-
se Schiffe, die den Passagieren im
Gegensatz zu den Motorbooten Ka-
binen und Verpflegung bieten, ver-
kehren im Sommer von Narssars-
suag oder Narssaq auf der Route
Julianeh&b, Frederiksh@b, Godth&b
und Sukkertoppen nach Holsteins-
borg und im Raum der Disko-Bucht.
Viele Touristen dient Narssarssuaq
auch selbst als Standori, da von
hier aus eine Reihe von Sehenswir-
digkeiten zu FuB oder mit dem Mo-
torboot zu erreichen sind. Histo-
risch von Interesse sind etwa die
Ruinen der Wikingersiediungen
Brattahlid (Hof Erichs des Roten) in
Qagssiarssuk und des ehemaligen
Bischofssitzes Gardar in Igaliko
(vgl. Abb. 1). Tagesausfiiige werden
mit Motorbooten wéchentlich nach
Narssaq durchgeftuhrt. Die etwa
dreistiindige Fahrt fuhrt durch eine
eindrucksvolle Fjordlandschaft,
teilweise durch Felder mit kieineren
Eisbergen (vgl. Abb. 8). Narssaq

selbst besitzt zwar zwei kleine Hol- -

tels (vgl. Tab. 14), tritt jedoch als
Standort ganz hinter Narssarssuaq
zurick. Von Narssarssuag aus kann
man zu FuB einen Gletscherstrom,
den ,Kiagtut sermiat”, nérdéstlich
der Station, erreichen. Von einem
Aussichtspunkt oberhalb dieses
Gletschers ist in etwa 30—40 km
Entfernung die Kappe des Inlandei-
ses zu sehen. Im Qorog-Fjord (vgl.
Abb. 1) kann der Besucher einen
mehr als 1 km breiten Gletscher-
strom besichtigen, der direkt in den

Fjord mindet und groBe Mengen
von Eisbergen ins Wasser entlaBt.
Neben diesen Exkursionen, die in
den meisten Pauschalreisen inbe-
griffen sind, gibt es auch Mdéglich-
keiten zu Angeltouren. Dabei wer-
den die Angier meist mit ihrer Aus-
ristung von einem Motorboot an ei-
ne giunstige Stelle gebracht und
nach einigen Tagen wieder abge-
holt. Selbstverstandlich kommen
auch Bergwanderer in den Raum
um Narssarssuaq bzw. Narssaq.
Die Touristen werden in Narssars-
suaqg entweder im Transithotel oder
im Touristenhotel (vgl. Abb. 5, 6) un-
tergebracht. Die Hotels sind von
Mitte Mai bis Mitte September ge-
offnet, und nur in dieser Zeit werden
Touristenfluge durchgefuhrt. Der
Komfort ist der ehemaligen Verwen-
dung als Militargebaude zufolge
nicht mit dem eines normalen Ur-
lauberhotels zu vergleichen, jedoch
sind die Unterkiinfte zweckmaBig,
und die Verpflegung ist im allgemei-
nen ausgezeichnet. Obwohl jahrlich
etwa 10000 Personen, zum groBten
Teil Touristen, nach Narssarssuaq
kommen (viele davon allerdings nur
als Transitpassagiere), ist das An-
gebot an touristischen Einrichtun-
gen bisher minimal. Eine ,,Butik* im
Restaurantsgebaude fuahrt Anden-
ken und Postkarten, sonst bestehen
keinerlei auf den Tourismus ausge-
richtete Angebote, wenn man von
dem nur jeweils bei der Ankunft ei-
ner Linienmaschine aus Europa ge-
offneten Touristeninformationsbi-
ro im Flughafengebdude sowie dem
Duty-Free-Shop absieht.

Narssaq ist aufgrund der limitierten
Ubernachtungsméglichkeiten (vgl.
Tab. 14) meist Ziel von Tagesausflu-
gen (s. 0.). Hier werden dem Touri-
sten u. a. Pelze, Edelsteine und Mi-
neralien, kunsthandwerkliche, Pro-
dukte und nicht zuletzt Restaurants
mit echt gréniandischer Kuche ge-
boten.

Wie Tab. 14 zeigt, ist das Hotelan-
gebot in ganz Grénland bisher recht
klein. Auch wenn eine Steigerung
der Ubernachtungsmoglichkeiten
angestrebt wird, bleibt das Land
wohl fir immer lediglich das Ziel ei-
ner relativ kleinen Gruppe von Indi-
vidualisten. Fiur den interessierten
Geographen sind die touristischen
Moéglichkeiten aber heute schon so
weit ausgebaut, daB er auf einer or-
ganisierten Reise wesentliche Ein-
driicke uber die groBe arktische In-
sel gewinnen kann.

8. Verwendung des Mate-
rials im Unterricht

AbschlieBend sollen einige Hinwei-
se zur Nutzung des Materials im Un-
terricht gegeben werden. Inhaltli-
che Aspekte, die im vorangegange-
nen Text bereits ausfuhrliche disku-
tiert wurden, finden hier keine Er-
wahnung mehr.

Als Einstieg in die Behandlung
Gronlands, aber auch der Arktis im
allgemeinen, kann der Text (S. 323),
eventuell gekirzt, eingesetzt wer-
den (z. B. in den Klassen 5—7). Ne-
ben dem Motivationswert, der die-
ser Schilderung zukommt, kann
durch geeignete Aufgabenstellung
eine Vielzahl geographischer Fra-
gen aufgeworfen werden, etwa geo-
graphische Lage, Klima, naturrdum-
liche Gliederung, Besiedlung, Be-
volkerung und Verkehr in Gronland.
So erhalten die Schuler ein Orientie-
rungsraster und kénnen aktiv an der
Planung des weiteren Unterrichts
mitarbeiten. Die detaillierte Darstel-
lung der Flugroute soll dazu anre-
gen, den Text unter Zuhilfenahme
des Atlas zu bearbeiten. So kénnen
den Schilern gleichzeitig topogra-
phische Kenntnisse tiber Nordeuro-
pa und den Nordatlantik vermitteln
werden, einen Raum, der gewdhn-
lich im Unterricht nur wenig Beach-
tung findet.

Die Topographie des Raums um
Narssaq kann anhand der Abb. 1 er-
arbeitet werden. Diese Karte ent-
halt auch Angaben bzw. ermdglicht
Aussagen zum Verkehr, zu den
Siedlungen und zu eventuellen tou-
ristischen Anziehungspunkten. Bei
der Behandlung des Klimas sollte
die Karte ebenfalls hinzugezogen
werden. Die Lageverhaltnisse von
Nanortalik, einer u. a. in den Klima-
tabellen 1—4 erwahnten Ortschaft,
die im Kartenausschnitt nicht mehr
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erfaBt wird, kénnen mit denen von
Julianeh&b verglichen werden. Eine
Ubersicht tiber die Lage weiterer Or-
te, die in anderen Tabellen genannt
werden, ist Abb. 7 zu entnehmen.

Eine Ubersicht tber die klimati-
schen Verhaltnisse in Gronland und
ein Vergleich mit Europa kann si-
cher schon in der Mittelstufe der
Sekundarstufe | Gegenstand des
Unterrichts sein, eine vertiefende
Behandlung, auf physikalischen
Grundkenntnissen basierend, ist
aber erst in der Klasse 10 oder in
der Sekundarstufe Il mdglich. Das
Material ist so aufbereitet, daB es in
beiden Stufen .sinnvoll eingesetzt
werden kann. Dabei erfolgte die
Auswahl der Klimastationen unter
dem Gesichtspunkt méglichst ein-
deutiger Aussagen beziglich Mari-
timitat, Kontinentalitat, EinfluB der
Nahe des Inlandeises usw. Die
Windrose (Abb. 2) macht die Schu-
ler dartber hinaus mit einer im Un-
terricht sonst nur wenig verwende-
ten Form graphischer Darstellun-
gen bekannt. Wesentliche wirt-
schafts- und bevdlkerungsgeogra-
phische Prozesse koénnen anhand
der Tab. 5—9 schon von Schilern
etwa ab der Klasse 7 abgeleitet und
unter Verwendung von Zusatzinfor-
mationen, die der Lehrer einbringt,
diskutiert werden. Dabei ist, insbe-
sondere bei Wirtschaftsfragen, das
Klima immer mit einzubeziehen. Zu
Tab. 8 sollten wieder die Karten
(Abb. 1 und 7) hinzugezogen wer-
den. Die Planskizze von Narssars-
suaq (Abb. 5) und Tab. 9 lassen sich

unter stadt- und siedlungsgeogra-
phischen -Fragestellungen auch in
der Sekundarstufe Il einsetzen, 4hn-
liches gilt fur manche andere Tabel-
len, die z. B. auch unter dem Ge-
sichtspunkt der Problematik von
Entwicklungsléandern diskutiert
werden konnen (etwa Tab. 8). Die
Probleme des Verkehrs in diinn be-
siedelten Raumen kbénnen unter
Verwendung der Abb. 1 und 7 sowie
der Tab. 10, 11 und 13 erarbeitet
werden. Vergleiche mit Raumen
ahnlicher Besiedlungsstruktur
(Alaska, mit Einschrankungen auch
Australien) bieten sich an. Im Zu-
sammenhang mit den Tab. 5, 6, 7,
10, 11, 12, 13 und 14 ist es sicher
natzlich, Vergleichszahlen aus
Deutschland oder anderen europai-
schen Landern bereitzustellen. Erst
so wird deutlich, wie quantitativ ge-
ring die Aktivitdten des Menschen
auf der flachenmaBig so groBen In-
sel Gronland sind und wie nachhal-
tig schon geringfugige Anderungen
der naturlichen Gegebenheiten, ins-
besondere des Klimas, in die Le-
bensverhaltnisse der Bewohner ein-
greifen. Dieses Problem der Instabi-
litat moderner 6konomischer Struk-
turen am Polarrand der Okumene
sollte den Schulern klar vor Augen
gefuhrt werden und ein wesentli-

ches Lernziel bei der Behandlung

Gronlands im Unterricht sein.
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